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CARACTERISTIQUES
MOTEUR GR. 1L LCR, 2
-

Allesave it civii i s BeeRsEe TR m.m 65 65
T e e e O S e o o e CV 10 20
Régime encharge ...........oviviunnn t/m | 1200 200
Course piston SUPETIEUr . .............. m,/m a0 20
Course.piston inférieur . ...... . m/m | 21) 120
CoursE YOtAlE ..ivimne Seiioe s s et aToem oo i m/m 210 210
Cylindrés unitaire ......... e Ry 1. 0.700 | 0.700
Cylindréetotale .............cooenn... 1. 0 700 |,400
Corisommation gasoil CV/H. ........... gr. 210 210
Consommation huile de graissage ........ ar. 5 5
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DESCRIPTION
ET FONCTIONNEMENT

Le moteur a huile imlrdé C.L.M. est un moleur verlical a deux
temps, a injection mécanique et a pistons opposés. Il fonctionne de
la maniére suivante :

Dans la méme chemise--cylindre, emmanchée a force dans le
bloc-cylindre, ouverte a ses deux extrémités et refroidie par ['eau de
circulation, deux pistons travaillent en sens opj#é : le piston supé
rieur accouplé au vilebrequin par une traverse et deux bielles latéraﬁ:s.
et le piston inférieur accouplé au vilebrequin par une bielle centrale.

En se rapprochant, les deux pistons compriment l'air pur reste
dans le cylindre (aprés le balayage).

Au point mort central, un injecteur. vissé «an< |y paroi du cvlin.
dre. pulvérise le combustible qui s'enflaimme par .uto-allumage.

Les gaz produits par la combustion. écartent les pistons qus
actionnent le vilebrequin par I'intermédiaite de la hielle centrale (3 la
poussée) et des bielles latérales (3 la traction).

Pistan supérieur

Pistan mfenieur

B
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En fin de détente, le piston inféricu demasque  les lumiéres
d’échappement de la chemise et les gas brilés s’échappent.

Les lumieres de balayage, commandees par le piston supéneur
s'ouvrent immédiatement apres. i

L'air de balayage emmagasine sous pression dans le carter par
la pompe de balavage. fixée sur l» piston  supéricur. est introc[ui!
dans le cylindre et entraine le reste des gaz brilés qui sont chassés
par les lumiéres d'échappement.

En fin de balayage. le cylindre est rempl d'air frais qui servira
a la compression suivante.

Le haut rendement du moteur résulle de |'exécution rationnelle
du cycle & deux temps qui assure un remplissage parfait avec exces
dair pur, d'odt combustion compléte et un balayage intégral.

Son endurance résulte de la disposition des pistons opposés qui
divise la course. augmente |la puissance massive, décl-':mg:- les
paliers du vilebrequin de< pressions de combustion, d'ou faible vitesse
linéaire des pistons et moindre vsre.

COMPRESSION BALAY ALE
ET INJECTION DETENTF. EC HAPPEMEN|

B
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Coupe du Moteur CR 1

1. Socle.

2. Caner,

3. Vilebrequin.
4. Volant.

5. Manivelle,
L. Chemise.

7. Lumitres de balayage.

LEGENDE

B lumeres o ° r-'-_‘!..'l|r|lr'v
ment.

9. Injecteur.

IC. Piston inléneur.

1. Piston supéneur.

12. Traverse.

13

1>.
Is.
17.
18.

Rirlles latérales
P““‘i"‘ the liaias age
Pnnl.pt‘ a3 cumbaiser o
Regulateus

ani‘k' A tii e

| .evier ol arert
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Coupe du Moteur CR 2

|. Carter.

2. Vilebrequin
3. Volant.

4. Chemise.

5. Piston supéneur.
6. Piston inférieur.
7. Pompe de ba-

layage.
8. Bielle centrale.

LEGENDE .

9. Bielle latérale

10. Injectur.

1. Lumieres de
balavage.

12, |.umidres
d’échappement.

13. Traverse.

14, Pompe & com-
bustible.

15. Pompr & huile.
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PLANS D'ENCOMBREMENT
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-, _.Alimentation en combustib]e
" . " . CARACTERISTIQUES
. DU COMBUSTIBLE A EMPLOYER : -
: Gatol  [Fuel oil domesiic.|

Densité 3 e R e 0,856 0,880
- Fluidité Barbey 20° , ... .. SN, - 750 . 400 |
., Viscosité E.ngéx L e S B 23

N e e ' I,

:Inflammabilitd Luchaire ... ... .. «f 94% 1 99
" lenercen eau ....o....... “vesieas | nulle nulle
S v.wen soubke ... ... ... e romre g 359 0.452
h: en asphalte . ..., ..., oS nulle 0,602
T b ..encendres ..., .. e nulle 0.02
Pouvoir calorifque ... . . vl | 10.800 10.750

.+ -Point de congélation =eivisiala sialate e in e o reia | = —I17°
+ i Ces caractéristiques sont celles quil faut s’efforcer, dans la mesure

= . du possible, d’obtenir des foumnisseurs. - -
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Cuve a niveau constant
Du fltre, le combustible va 3 la cuve & aiveau comstant qui

permet d'avowr une charge permanente et régulidre de combustilde
pour I'alimentation des pompes, Elle est pourvue d'wma fitre qu'il n'y
a pas lieu de visiter souvent, si le filtre principal précédent est bien
entretenu. ' . |

Pompe a combustible

La pompe i combustible est constituée par un piston, dont la’

partie supérieure a une forme spécialement étudiée, et qui se déplace
dans un cylindre qui comporte des ouverhumres d’aspiration, de refou-
lement et d'égouttement, Le piston comporte également, 3 sa partie
inférieure, un talon qui, commandé par le régulateur, sert & ornenter

(Iie bpiston par ,rapport aux ouvertures du cylindre et regle. ainst le
ébit. )

Le piston et son cylindre sont enfermés et bloqués par un écrou

dans le corps de pompe et forment un assemblage :'nd'iufsiﬂe. qui ne

doit étre démonté el réparé qu’en nos usines.

Nos pompes sont rigoureusement interchan-
geables et leur débit parfaitement synchronisé (2
condition de ne jamais intervertir entre elles les
piéces qui les composent).

- * Le fonctionnement de la pompe est des plus
simples. Commie il a &é dit plus haut, le cylin-
dre comporte, i des hauteurs -différentes, des
orifices communrquant avec une cavité annulaire
alimentée par une cuve A niveau constant, sepira-
tion dans le bas et décharge de la pression de
combustible dans le haut, o

~ Sur le piston, est ménagé un dégagement
limité & sa partie supéricure par me ar®te hoi-
mznntalc, et a sa partie inférieure, par une arté
Inclinée ou rampe. C-s arétes déterminent la
course utile d'injection en démasquant Jes
QriECCS C[u CY]_}n'dfﬂ'. % )
. Il n’y a donc injection vers le cylindre-moteur que lorsqus le
.piston, dans son déplacement longitudinal, obture les orifices imfériewr
et. supérieur, | - =
Le piston pouvant toumer autowr de son axe, comme il a &4 Jit
plus haut, il est bien évident qpe, suivant la position de la r~~a,’

par rapport aux orifices, l¢ temps d'injection, et par cavgdquent, la.
B . -

quantité de combustible injecté, seront- variables.. . g
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3 " Remplacement d’'une pompe 2 combustible
':_ - Démoater la cuve i niveau constant, puis démonter le tube d'in-
: jection correrpondant, débloquer les écrous de fixation de [n pompe,
: éviter ln détente brusque des ressorts en faisant pression mx le torps .
: de la pompe, saisir & deux mains, les doigts retenant le pisten. -
H " Pour le montage, nettoyer trds soigneusement les piston et cylindre
:. ‘au de trés propre {bien débarrasser les orifices du pistea de la
vaseline prévue pour le stockage). Monter les butées légérement -
w! huilées. - . : 23
$ Présenter la pompe en soutenant le piston a pleines mains. S'as- ~ -
surer que celuici entre bien dans l'encoche prévue sur |'entrainewr, - -
. A;ppuYer our la pompe powr faire descendre bien droit. Mettre en’ ~,,$
' prse les ‘deux écrous et les serrer également demi-towr par demiv ..«
tour, en veillant 3 ce que les pieds de centrage entrent bien dans lerx " :®
_ logement. Bloquer soigneusement. ;
: Réglage de l'injection -
i . . . 0,
: . Sur sa pénphérie, le volant comporte par cylindre un repdre qui
. détermine, . 't] est amvé A la verticale de 'axe du vilebre-
uin, la début de |'injection. (Al. I par exemple, indique le début
I'injection du cylindre n® |, en partant de |'avant du moteur).
;. - . On controle le bon 1églage-des pompes i l"aide de ces repires
= qui ont été détermmés i 1'usine. : - il
= A’ cet effet, amener & la verticale de I'axe du vilebrequin un -
pomt situé & 50 mm. environ apres le point Al. I. Enlever le clapet
v de-la pompé comespondante, bien assécher le dessus du piston avec
ai une seringue. 1oumer rés lentement le volant en sens inverse de la
§ marche.. Si le réglage est comect, le liquide doit apparaitre au-dessus
i du piston de pompe, au moment précis od le repére Al. pasie A la
W verticale de |'axe motem. g 1S
: ' Deux cas peuvent se présenter : 'f*'"""" b
i "+ 1° Excés d'avance : le liciuidc réappanit trop tard ; S
i 2° losuffisance d’avance : le liquide réapparait trop tot. S
i'. - Afm'de pouvoir remédier i ces écarts, les culbutewrs A galets sur | .
: - lesquels. agissent les cames portent une pastille en acier traité. N
ﬁ; | 7 - S'il y a excas d'avance, diminuer la pastille. S'il y'a insuffisance:”
3 I"augmenter. * - i : e
: .- =51 {on ne dispose pas de pastille de rechange, meuler celle qu . f ™=
i . est’ yrop: éparsse (en ayant soin de retoucher”la partie n'étant pas en
Tt _contact avec le poussoir); dispeser un clinguant sous celle qui est rop 4 .
f. 'u:ée. R . I ‘_:ﬁ e : = o .“"._‘:pr X

t‘_-" .
S

-+ Unae différence de p',?"-l__S é‘cneqpond a un étal?:,gngﬁ:p'
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Aprés c.ha?uc retouche, recommencer le contrdle. Hl importe, ea
dehors du réglage de I'avance injection, d’équilibrer le débit des

pompes & combustible (synchronisation), . . L Ly =
Cette synchronisation est obtenue a I'wsine powr que goutes les . ¢

pompes des multicylindres soient mterchangeables. Towefors, il peur- - = -
se produire qu'en manipulant les pompes sans précaution, en srrive X.
les dérégler. Ce déréglage consisterait en une simple rotation du . -
cylindre proprement dit dans son support. Pour éviter ce déréglage,
temarquer que. les pompes portent sur le c5té du sidge de clapet de :
retenue, une rainure passant par |'axe du cylindre de pompe. Il wyffit.” o
alors. de mettre cette rainure rigoureusement paralléle & celle des 7
pompes non déréglées. Toutefois, ce réglage, s'il comstitue m dépan- - . -~
nage, ne présente pas les mémes garanties que celui fait en usine. L

- Les pompes & combustibles sont rigoureusement interchangesbles. -

|

¥

-t

Leur échange éventuel n'impose pas la nécessité de refaize le réglage.. .. ;__i;;:;u'
P . 5, ) » :_1__ ] ;_h ‘;E‘
Veiller | - e il
. e b

I° A ce que les butées de ressorts de appel 'du__t;inm;.ﬁe.h' e
forcent pas sur les cylindres, afin de ne pas les défarmer et eatrainer * .~ .7 ;

un grippage ; , s e S
2° A ce que les becs des pistons coulissent bien dans leurs mi- - :; :
nures d’entrainement ; Yo PR
; 3
¥

S en e N
3° A ce que le plan de pose de la pompe soit parfait, exemgpt .
de bosses ou de bavures, pour éviter au serrage des déformaticns qui

engendreraient le grippage des pompes. R
i i - ; e
Détermination des points de commencement :
d’'injection 23 T e R

i | =Rl . I 4 !

. Aucas out les reperes seraient illisibles ou inexistants, povm déter-
‘miner les réepéres, il y a lieu de procéder comme suit : P
- On opére comme précédemment ep partant du point mort mui:n

i

des deux pistons, par rotation trés lente inverse du sens de la mare !

apres épuisement du logement du clapet de retenue, on fait gppa- . o0 € 4
aitre le liquide au hawt du piston de la pompe & combustible: ¢ zat iy o d

le point d’injection du cylindre comrespa : SR RO ‘

On trace -alors un repére dans I'axe du moteur. Ly VR TTL

* " "On pracéde de méme pour chaque cylindre; powr un bicylirtg, “Aniled, oS
Jles deux points sont diamétralement opposés. R Y L Y S g
X . . ' Clhe ot oemmaseie | o
. i - R T e A
2 S _ 3 e _cgi:" SN ;ﬁ:-‘igﬂg_rx }'
H

L] - .
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; ' Cct m]j:ctcm est pranquemmt rn-tbou-

: - chabla, est constitud par un corps 3 “
b 5 dmjeclcu.r quE. 1epose, par I'intermé- .
, - thaire d'un jomt, dans fe sidge d'injec-
! "";cnt vmé:mhdrc'mm et d'une ai- |
LS gul[le qui cottient. e &liré d'; mjecteur.
.+ . Le.raccord d'i mjacteur bloque A la =
' fois la tuyauterie d mrcnm sur |'in- =
4ot L jecten, Taiguille dans.le mrpact r.-dul- S
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s une tiga tris fnement fletée et mim: o e
.- de % camnelures ; 2 cannchmes commu- H
o nmmt_pa: des trous avec 'amivée de.. R o s
g gunﬂ 2: mnclmcs mrmmmquent " g L "'. S IR
i, par ur.m: feﬁe avec {e conduit inténieur © i R =
- r-deTaigulle, Lo gam:l doit done traverser_le’ Hetage tr&:ﬁn 3&&&:& e
B =7 ity
i 3;-«1&:1 hmant ‘dans les mnchu'u les. m;:u:elés q'ul. furaient &1* a3 ¥
= e : A s I.r =0 ™~ A ;*"I-..- o .
e geincipal. e e e
gt Bte ) Sl i L S .o e g
e e R e s e
b AR T L B L T i e o e B e S et U e e P DO L S



20 e — = NOTICE DENTRETIEN -=——=

Vérification et entretien des injecteurs-filtres

Il est trés importanl de nettoyer le fltre "d’injecteur toutes les
100 heures environ, et tout l'injecteur apres 300 heures de marche,
suivant |'état de propreté du combustible employé.

Retirer le corps de l'injecteur avec la clé spéciale faisant partie
de |'uutil|ng¢.

Sortir le filtre au moyen de extracteur p:é\u TR o
effet. le netloyer avec une petile brosse 3 poils durs, ainsi € H
que son logement dans 'aiguille. Le nettoyage de | ai- :
guille et du corps se fait de la maniére smvante e H

— Avec la pointe de la curette en laiton, logée dans
la poignée de la curette en bots. nettoyer les deux trous

orcés sur le cone de P'aiguille, en évitant de relouler 3 ‘5-=-
Finténeur les impuretés qui pourratent s'v lrouver; puis. e 1

avec la partie aplatie, netloyer soigneusement les deux rai-

nures |
__ Laver au gasoil ou a l'essence en évitant le moin-

Jre choc. sur la pomte de i'nigui“{: -

i

— Nettoyer le cone inférreur du corps d'injecteur avec g
la curette bots. laver et remaonter |"ensemble tres soigneu- by
semeni. i

.

Il est indispensable de veiller a ne pas retourner le
flire au remontage (lrou taraudé pour extraction restant

apparenl .'.|1|r"!=- mise on pl-‘trl?].

IL EST TRES l-."\'_1PORTANT également de ne
jamais intervertir les aiguilles d'injecteur. Chaque injecteur
Joil élre démonté, nettoyé et remonté sépurement pour
eviler toute erreur.

—-
i

> |

|

L

MATERIEL POUR
L'ENTRETIEN
DES INJECTEURS

\odéle de clé spreiale
pour le démontage du
corps de linjecteur.

W
ST AN
F -"'f-rm.hc
S AT 1I|1h‘
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NETTOYACE DE L AIGUILLE
pE L'INJECTEUR AVEC
CURETTE EN LAITON

Cuwrelle en bois pour le nettoyage
du corps de l'injecteur.

Impureté dans ['orifice
de naissance de la rainure.

Essai de l'injecteur

Placer l'injecteur dans le
raccord livré avec |'outillage et
sur lequel on bloque la tuyau-
terie d’injection.

En actionnant le levier d'ar-
rét, on se rend compte de la
qualité et de la forme du jet,
qui doit finement. pulvériser le
combustible en éventail, sui-
vant un angle de 90° eviron.
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Graissage du Moteur

Le graissage du moteur s'ellectue sous pression et est assur¢ par
une pompe a engrenages commandée par l'axe vertical du régulateur.

L’huile aspirée simultanément dans le fond du carter AV et dans
le palier AR est refoulée, sous forme d'émulsion d'huile et d’air,
aux paliers et mannetons du vﬂehrcquin. dune part, et, a travers I'axe
creux de la pompe a huile et du régulateur. d autre part, pour grais-
ser la distribution AV, les pignons hélicoidaux, etc...

Pompe a huile

Cetie ponipe est praliquement indéréglable En cas d'avarie, nous
recommandons, étant donné sa constitution particuliére, de la changer.

Le graissage des organes de la transmission des commandes du
régulateur et des pompes d'injection, s'effectue par les projections
d’huile provenant de l'arbre creux du régulateur.

Le graissage des pistons, roulement. bielles latérales et centrales,
se fait par 'intermédiaire de |'air de balayage qui tient en suspension
de trés fines gouttelettes d'huile projetées par les mannetons du vile-
brequin.

Clapet de décharge

Le dispositif de graissage est complclc par un clapet de décharge,
réglé pour limiter la pression d’huile 4 1 k. 500, 2 k. au maximum.

L'indication de cette pression est contrdlée par un manomélre.

Pour le réglage du clapet, dévisser le couvercle de la pipe d’accés,
retirer le hltre et agir sur la vis A télte carrée, pour augnienter ou
diminuer la tension du ressort.

A la mise en route, moteur froid, la pression est légérement supé-
rieure a celle mchquec et devient normale lorsque |'huile a atteint sa
température de régime.

UN GRAISSAGE PARFAIT DU MOTEUR EST UNE
DES CONDITIONS ESSENTIELLES DE SON BON FONC-
TIONNEMENT, LE CHOIX DE L'HUILE DE CRAISSACE
EST DONC D'UNE IMPORTANCE CAPITALE.
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L

LES LIGNES ROUGES FIGURANT SUR LE CLICHE
CI.DESSUS INDIQUENT LE TRAJET PARCOURU
PAR L'HUILE DE CRAISSACE
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CARACTERISTIQUES DU LUBRIFIANT

3 utiliser dans nos moteurs

ETF LHVER
Pensité a 152 1€ oo ohe v niias alslaie=ats 0910 0,80
InBammabilité . ... iieiiiiiiannn 230° 233
Viscosité Engler 4 50" .. ... .....ooennn. 10al2 748
= O B e e S s s e 2.1 1.8
Congélation ...........coveeresilinnnss —8* 18" —

~Remplissage d’huile du moteur

Le plein d’huile de graissage doit étre effectué journellement par
. une addition d'huile fraiche.

Cette .upération doit s effectuer moteur arreté.

S; le moteur doit marcher d'une maniére continue et qu'il sott
nécessaire de l'alimenter en huile fraiche sans quiil sout possible
d’interrompre sa marche, il y a lieu de nous consulter pour |"adaptation
d'un dispositil spécial.

L'orifice de remplissage est situé du cdté gauche du moteur vu
coté volant. 1l est muni d'une jauge permettant détablir le niveau
convenable.

‘Alimentation en air de Balayage

Filtre a air

Un moteur est loujours construit pour fonclionner avec un air par-
failement pur et exempl de poussiéres. -

A cet effet, nos moteurs sont munis d'un filtre mais ce filtre n’est
qu'un appareil de sécurité, sufhsant pour utilisation en atmosphére nor-
male. -

Lorsque le fltre est encrassé, le laver au pétrole ou a l'essence,
bien |'égoutter et le plonger ensuite dans de 1'huile de graissage telle
qu'elle est employée dans le moteur, laisser égoutter et remonter dans
la carcasse du filtre. -

~ Le bon filtrage de I'air étant une condition de longue durée du
" moteur, le nettoyage du hle DOIT ETRE FAIT D'AUTANT
PLUS FREQUEMMENT que [’atmosphére ou travaille le moteur
" est plus chargée de poussiéres. '

o o

. ey
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Dés que les poussieres deviennent visibles, leur densité est tr
importante pour la capacité du fltre, et il convient alors d'établir
une conduite spéciale. allant chercher 'air de balayage dans une
70Ne  MOINS pmltsiﬁrr'usr_- Il en e« de meme lorsque ﬁ'atmusrhé:c
ambiante contient des gaz pouvant former e rnﬂnngﬂ explosifs,
En plus de cette conduite spéciale. il est patlos nécessaire d ad-
jninc‘:c un filtre 3 grande efficacité.

IL Y A LIEU D'AILLEURS DE NOUS CONSULTER
POUR TOUS LES CAS PARTICULIERS, POUR QUE
NOUS PUISSIONS EN TOUTE CONNAISSANCE DE
CAUSE. CONSEILLER UTILEMENT NOS CLIENTS.

Filtre d’air a grande efficacite

Nous attachons une importance de premier ordre au bon entretien
de nos filtres a air, qui se r.nnTosent de deux éléments hltrants en
métal déployé, pour l'entreticn desquels on doit suivre rigourcusement

L]

les instructions donne
garantie est supprimée pour tous les moteurs travaillant dans une

-

atmosphére poussicreuse ct qui ne seraient pas munis d'un fltre d'air
i grande efficacité. Sy
Circuit d’air de balayage
=
L air de balayage est aspiré & I'extérieur au travers du fltre par =
le piston de Iz pompe de balayage et refoulé dans le carter moteur qui " ..
forme réservoir et qui alimente directement le cylindre en au frais - -
par les lumitres de balayage situées a la partie supérieure. |
Le fonctionnement de la pompe de balayage se fait par un jeude  _+
clapet 3 aspiration et un jeu de clapet au refoulement; ces clapets =
sont convenablement.tatés pour obtenir une presston qui doit étre com- 57
prise entre 300 et 400 grammes au régime normal d’utilisation. s
rus s - i
Un manomédtre. controle: celte pression. s
) i . :.r-_ ,,,.-.
?_‘ ] o
-::1 £ ."Hr.-
s

tos par la plaque disposée sur chaque fhltre. Notre,
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Clapets d’air de balayage

- L'encrassement des clapets est fonclion dés poussiéres aspirees
avec |'air d'alimentalion. '

Le fonctionnement défectueux des clapets déternune une mauva e
alimentation en air de balavage qui n est pas comprimé 3 la pression
normale; il s'ensuit un encrassement des lumidres et conduits d’échp

‘pement.

Il faut alots vérifier et laver soigneusement les clapets de la
maniére suivante :

— Démonter le couvercle supérnieur et le carter portant les clapets:
— Examiner s'il n'y a pas cassure des rondelles de clapets:

__ Vérifier I'étanchéité de tous les clapets, aspiration et relou-
lement. successivement, én remphssant le carter de c}apﬂts ay¥ec {lu

gasoil qui re doit pas suinter, méme si I'on fait toumer les rondelles
sur leur sicge.

51 cet examen n’est pas satisfaisant, 1l v a liew de démonter les
clapets qui ne sont. étanches et de remplacer les rondelles ou les
ressorls abimes.

Les cuveltes de ressorts doiven! coulisser librement dans leur
logement. Le tarage des ressorls ne doit pas élre modifié; les ressorls
ne doivent élre ni coupés, ni allongés.

Au remontage, ne pas {rop bloquer | écrou du goujon d"assembljze

du clapet inférieur pour ne pas déformer les deux clapets assemblés
(clapet supérieur : aspuation; clapet inféreur: refoulement).

ENFIN. SI LES CLAPETS SE REVELENT SYSTEMA-
TIQUEMENT ENCRASSES PAR LES POUSSIERLS
ASPIREES, IL FAUT ABSOLUMENT AMELIORER LE
FILTRAGE ‘DE L'AIR. ET NOUS CONSULTER A CL

SUJET.
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Refroidissement du Moteur

Le refroidissement est obtenu par circulation d’eau autour de la
<henuse mppur'.('*c. dans un espace limite par celle-ci et le bloc
»vimdre.

ON DOIT TOUJOURS sE SOUCIER D'UTILISER UNE
£ AU DE. REFRIGERATION AUSSI PURE QUE POSSIBLE.
aln de ne pas encrasser ou entartrer les chambres d'eau. Les dépdts
Loueux ou caleaires susceptibles de se former, pourraient, en effet.
en obstruant les passages d’eau. amencr des échaulfements locaux,
causes de grippages.

[ e choix du dispositif de relioidissement doit éire guidé. non seu-
lement par la préference de usager, mais encore par la quantite et
la qualité de 'ear dont on peut disposer.

Pour obtenir un bon rendement thermuique du moteur, la paroi de la
chemise ne doit pas étre trop froide; d’autre part. pour éviter le grip-
page des pistons. elle ne doit pas étre trop chaude.

|2 qualité de I'ean d'alimentation dépend avant tout de sa dureté:
celle-ci, qui est exprimée en degrés hydrotimétriques. représente la
reneur en sels calcaires et magnésiens susceptibles de former des
dépdts et incrustations. Il est donc indispensable de mesurer la durcte
d'une eau pour savoir comment il est possible de ['utihiser.
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Nous conseillons de prévoir comme suit I'installation du circuit de -
refroidissement : :

1° Par thermo-siphon :

La bache a eau devra avoir, pour une marche continue du moteur,
une contenance de 500 . pour le CR.1, 800 1. pour le CR.2.

Ces chiffres représentent des minima et il doit étre prévu une
bonne aération de la bache. -

PRl - TPl i W R e ]

et — —he i o ]

~ La difiérence de température d’entrée et de sortie d'eau, sera
infériewre 3 25" pour une température de sortie de 80° maximum.

Le retour d'eau dans la bache devra étre 2 0 m. 100 au-dessous
du niveau de |'eau.

La bache ne devra pas étre trop éloignée du moteur pour éviter les
pertes de charges dans les tuyaux qui ne devront pas comporter de
coudes brusques. '

Les tuyaux d'amivée et de départ d’eau seront munis de vannes

d'arrét : ceci évitera de vidanger la biche en cas de démontage du
moteur. Il ne faut pas oublier d’ouvrir ces vannes avant de mettre

en marche.

2° Par radiateur ventilé :

Dans le cas d'un groupe mobile ou dans certains cas de groupes
fixes, le refroidissement est obtenu i l'aide d'un radiateur ventilé
monté directement sur le moteur.

La ventilation est assurée au moyen d'un volant ventilé.
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. . .
'I_:.a'c:r‘cul*al_mn d‘enu cet ac- To-—
célérée a l'aide d'une pompe ]
commandée directement  en | |
bout du régulaleur. :

La différence de tempéra-

ture d entrée et de sortie d’ean | 1 . i ;:- ‘
sera inférieure & 15° pour une ! | [ Sl
. lempérature de” sortie de &)* -,"'-"-ZEF '-'kj_,]-;-'q: e
maximum. o B e
Ces deux modes de refroi- L w S
: ! X | O e SN,
dissement peurent toujours etre d o RO il :
utilisés d'une [agon satisfui- - i } i
sante. s'ils sont alimentés en ;_j:_} o
eau trés pure (can de pluie)
qu'il n’est pas necessaire de e
renouveler.

3" Par eau perdue :

Des précaulions spéciales sont a prendre pour éviler ['entartrage.
(Consulter nos Agents).

Il est nécessaite de munir la tubulure d'arrivée J'eau aux cylindres
d'un robinet de réglage. de fagon & commander l'entrée d’eau pour
qu'en marche, la température de sortie ne dépasse pas 50° si I'eau est
légerement calcaire, ou dans le cas de groupe marin (eau de mer). La
diif érence de lempérature entre enleée el sortie d’eau ne doit donc pas

~dépasser 30".

Nous rappelons qu'il est trés | 2
mauvais de fonctionner avec s % oy o
une eau trop froide. M IRy

La tubulure de sortie d eau (‘\1: i

ne devia pas partir horizonta-

lement, mais faire un coude | _Il[’ “fr;t—'):'ai’
montant au-dessus de la partie —=—i i AR SEarto
supérieure du cylindre, Ceci a | | e v !-:@' t.{"t__;_.
pour but d'éviter la formation il - |

de poches de vapeur a la par-

tie supérieure de la chambre
d’eau, et par suite, le grip-
page du piston supérieur.




30 —= — NOTICE D'ENTRETIEN

Echappement du Moteur

le bon rendement du moteur exige une évacuation facile des gaz
d’échappement. Il faut éviter les résistances dans les canalisations, et

par suile, une conlrepression nuisible.

Les conditions a remplir, pour la réalisation correcte d’une tuyau-
terie d'échappement, sont les suivantes :

Le tube doit :

| Eire d'un diametre intérieur @u moins égal a celul de lori-
fice de sortie du pot d échappement et d une longueur ne dépassant

pas 5 metres .

2" Avoir le moins de coudes possible qui seront toujours d'un
grand rayon (minimum 30 cm.);

3+ Eue divisé en tléments d'environ 2 m. assemblés par rta-
cords « Union 1 pour un démontage facile, lors des nettoyages par
martelage ou brillage |

4° Avoir une extrémité visible, pour le controle du fonctionne-
ment du moteur, par la couleur des gaz d échappement.

Dans le cas du pot d'échappement fixé a méme le cylindre et
muni de deux orifices d’évacuation, 1'un pour échappement vertical.
|'autre pour échappement horizontal, on utilisera I'un ou l'autre de
ces orihces selon la disposition des lieux el foujours guidé par le

souci d'éviler un coude.

Les tuyauteries d'échappement devront toujours se raccorder libre-
menl, sans contrainte de poids ou de rension sur le pot d'échappe-
ment. A cet effet, disposer des supports appropriés sur |'ensemble de
la canalisation et former des tubes pour unogon ajustage.

Dans tous les cas ou le moteur est appelé a fonctionner dans des
milieux ot les bruits d’échappement, 2manations de gaz brilés, pro-
jections d'huile, ete.... seraient susceptibles de créer des réclamations.
nous conseillons la disposition d'écﬂnpp:mcnl prévue pour ces cas
spéciaux et comportant chambre et fosse de détente.

Nous consulter pour ces cas particuliers.
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Entretien des lumieres
et conduites d’eéchappement

Démonter le pot d'échappement et le nettoyer lrés soigneuse-
ment, ainsi que la tuvauterie qui lui fait suite. Pour cela. chauffer
fortement cette tuyauterie et la marteler pour détacher la calamine.

Nettoyer les lumiéres d'échappement avec un racloir en lailon,
pour ne pas raver le cylindre. Pour effectuer ce nettoyage, amener le
iston inférieur a son point mort bas. de maniére a dégager
_r'échappmcnt. ' ;

Démontage et montage d'une chemise

Les différentes opérations a effectuer sont

1° Enlever le sicge de I'injecteur au moyen de 'outillage spécial
livié avec le mwoteur.

2o Enlever le bouchon sur le diamétre oppose :
3+ Démonter la chemise pat en-dessus ;

4° Réemmancher la chemice dans le cylindre en surveillant son
orientation, jusqu’a ce que les logements d'injecteur viennent se repla-
cer exactement en lace des alésages correspondants du cylindre :

52 Remonter le bouchon opposé a |'injecteur, le support d injec-
leur avec leurs joints plats en cuivie et leurs joints circulaires en
caoutchouc. Bloquer le support d'injecteur de maniére & ce que sa
fente fasse un angle de 20" avec l'axe du cylindre ;

6° Veérifier au besoin avec un subito si la chemise n‘a pas subi de
déformation au montage. Remonter les pistons, remplir les cylindres
d’eau pour vérifier I'étanchéité de |'ajustage. Charger progressivement
le moteur. Aprés quelques heures de marche, laisser le moteur se

refroidir et vériher s'il n'y a pas de suintement d’eau.

Entretien des pistons et des segments

L état de ptnfrcté des pistons est lié 3 celui des injecteurs. du
fltre & air, des clapets d'air et des conduites d’échappement.

Pour qu'un segment soit efhcace. il faut qu'il puisse travailler

élastiquement et, par conséquent. ne pas ctre gommé.
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Le gommage des segments qui est excessivement rare dans un
moteur bien entretenu, nécessite le démontage des pistons, comme il
est indiqué sur les photographies ci-contre.

a) Piston supérieur

— Enlever les freins des vis de
fixation du piston de balayage;

— Séparer le piston de balayage ;

— Enlever l'axe du pistun avec un
outillage approprié :

— Dégager la traverse vers le haut et
la rabattre sur le coté pour sortir le piston
du cylindre.

b) Piston inférieur
—_ Pour faciliter la sortie du piston, nettoyer la partie du cylindre
cituée au droit de lorifice de l'injecteur (préalablement démonté)

avec un racloir en latton ;

— Enlever les écrous de fixation de la bielle centrale ;

__ Visser dans le fond du piston
I'extracteur (tige hletée avec anneau) et
tirer le piston par le haut en guidant la
bielle dans le cylindre.

On procéde alors :
_ Au nettoyage avec du gasoil ;

__ A la vérification de I'élasticité des
segments et du jeu normal dans les gorges
(les segments KL ne seront jamais démon-
1és, sauf lorsqu'ils sont hors d’usage) :

— Prendre la précaution, pour le
changement d'un segment, de ne pas le
déformer, sinon, il devient inutilisable.
Pour cela, |'introduire avec trois clinquants
en évitant de grandes déformations.
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Montage des segments KL

Le segment KL doit étre monté sur le fond du piston uniquement
avec l'outillage special prevu i cet effet et qui est utilisé de la
maniére suivante :

Le segment est posé bien i plat sur la tondelle d'appui. La
rondelle d'ouverture conique est pgcéc. a ce moment, bierﬁ'aplomb
sur le segment: on prend alors la vis de blocage et on visse son
extrémité dans l¢ taraudage qui existe au fond de la rondelle d'appui;
on fait pénétrer ainsi la rondelle conique a I'intérieur du segment
Jusqu'a ce que le segment se place sur cia partie cylindrique de cette
rondelle d'ouverture. On coiffe alors le fond du piston avec le
segment ainsi monté. puis on le chasse i la main dans la gorge du
piston. ' '

Il faut bien noter que le segment KL doit étre monté en une
seule fois et qu'il est tres difficile de le démonter lorsqu'il est en
place, sans le déformer ou le casser.

Bien noter, également. que le segment KL ne doit étre remplacé
que s'il est usé d'une manifre excessive ou cassé,

Quand on procéde au nettoyage des pistons, ne jamais démonter
le segment KL; il y a lieu, simplement, en cas de calaminage, de
le nettoyer au pétrole.

- L
Embiellage

Pour un nhscrvnlr-ur plnré dr-.vnut ]c moteur et avant h: volnnt a sa
gauchc. les rcpéres des bielles sont en [ace de cet observateur.

Au démontage, suivic ties soigneusement les repéres. et au ser-
rage, les amener en lace, sans plus. Goupiller soigneusement.
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" MISE EN MARCHE ET ARRET
DU MOTEUR

Dispositif de démarrage

Nos moteurs types CR.| et CR.2 démarrent trés facilement 2 la
manivelle.

Dans tous les cas, le dispositif de mise en marche smélevéccrcut
gtre prévu, soit a l'avant, soit a I'amriére du moteur, soit des deux
cotés a la fous. -

Tous nos groupes peuvent étre liviés avec le dispositif de démar-
rage électrique qui comprend alors :

— Une batterie d’accumulateurs ;

— Une dynamo de charge directement entrainée par le moteur;

— Un démarreur &lectrique fixé par brides sur le carter de volant.

Ces appareils sont facilement démontables et entiérement protégés
contre 1"humidité. ;

Mise en marche aprés un arrét prolongé

Démonter le couvercle supérieur et le cylindre de balayage de
chaque groupe moteur.

A l'aide d'un pinceau, lubrifier tout I'ensemble, pistons, roule-
ments, etc..., et remonter dans |'ordre des repéres (ne pas interoertir
les .cylindres). ' »

Lubrifier le piston inférieur par les plaques de visite des lumiéres
d'échappement. - -

Faire le plein du carter d'aprés la jauge.

S'assurer de’ la bonne fermeture du robinet de vidange d’huile,
des bouchons de remplissage. :

Réamorcer pompes & combustible et injecteurs au moyen du levier
d'amrét, comme i a été indiqué au paragraphe « Essai de I'Injec-
teur », page 21. - ) o -
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Vérifier avant le démarrage:

I1* Que la circulation d'eau est etabhie sans fuite :

2° Que les filtres a air sont propres el cn état de fonclionner ;
3° Que le gasoil arrive bien jusqu’i I'injecteur ;

4° Que le moteur est bien bloqué sur son ban ;

5° Que, en faisant tourner i la main plusieurs fois le moteur, 1)
n’'existe aucun point dur.

Aprés démarrage, observer les prescriptions
suivantes :

— Tourner qu:‘qurt minules A drmé-régimr: .
— Connoler la stabilité des pressions d’huile et d’air de balayage ;
— Vérher I'absence de tout bruit suspect:

— Faire tourner le moteur 3 vide a son régime d'utilisation pen-
dant deux heures.

Arrét du moteur :

Pour amnéter le moteur, 1l suffit. comme il a été dit au chapitre
« Alimentation en Combustible . de rabattre le levier d'anét qui,
soulevant le culbuteur. soustrait la pompe d'injection i l'action de la

came.

Recommandation importante

S'il s’est écoulé un temps assez long entre la sortie d'usine du
moteur et son installation, comme c'est le cas pour les motewrs livrés
a I'exportation, il faudra le faire tourner i vide quelques heures en
démontant de temps a autre le filtre 3 air et en le chargeant d'huile,
celle—i ayant pour but de lubrifier le cylindre. Ne pas charger le

molewr avant d'avoir fail ce rédage.
A\
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* PANNES ET REMEDES

Une bonne marche du moteur est assurée par une bonne compres-
sion, un point d’injection et une pression d'injection minuticusement
réglés, ainsi que par un graissage soigné. Un démarrage facile et
régulier du moteur froid indique qu'il est en bon état de fonction-

pement.

Nous' allons résumé dans les chapitres suivants les incidents qui

peuvent se produire au moteur, atix pompes d’injection, aux clapets
d'air et aux injecteurs, en indiquant leurs causes et les moyens d'y

remédier.

Le moteur ne p_?.rt pﬁu ou ne fait pas sa puissance

Pannes

a) Le combustible n’amrive pas
au cylindre (air dans la poq?:e
a combustible et dans les

_ conduits).

b) Le combustible contient "de

|"eau,

¢) L'injecteur est bouché. .

d) Les clapets de refoulement de

combustiblé ne sont pas étan-
ches.- Dans. ce cas, la compres-
. sion refoule le combustible qui
. sort en brouillard par le trou
" d'air du couvercle de la cuve

i niveau constant.
A

. A ]
W

Remedes

a) Desserrer le raccord sur l'in-
jecteur et pomper lo combus-
tible 3 fa main par le levier
d’arrét jusqu'd ce que le com-
bustible arrive i ['extrémité du

tube.

b) Vidanger et nettoyer soigneu-
semant la cuve et les tuyaux,
Vidanger |'eau du réservoir A
combustible par le robinet de

- vidange.

¢) Démonter le tube d'injection
et nettoyer soigneusement 'ai-
guille et le corps de l'injecteur
a ['aide des curettes iivré:s
avec |'outillage. Puis, monter
Pinjecteur sur le tube au
moyen. du raccord spfcial et
Y.omper a la main pour vérifier
‘la pulvérisation. ;

d) Démonter les clapets de re-
foulement et les nettoyer.. Si

1'on n'obtient pas d'améliora- .

tion, moater un clarst neuf et
retourner le clapet défectueux
A ['usine.
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e) Le moteur est trop froid. e) Réchauffer les cylindres en
versant de |'eau chaude dans
le radiateur. Ne pas oublier
:Iu'unc petite quantité d'eau

ans le combustible pent em-
dcher son arrivée aux pompes
rorsquc la température descend
au-dessous de 07 et que cette

cau géle.
¢ f) La compression n’atteint pas f) Avec une seringue. injecter
un taux suffisant. Les segments un peu d'huile de graissage
ne sont pas étanches. dans les cylindres, aprés avoir

enlevé les injecteurs. Celte
méthode ne doit pas étre uti-
lisée couramment pour ne pas
calaminer les plstons et gommer
les segments.

g) La pompe & combustion est g) La remplacer par une pompe
hors d'usage. en bon état de marche ; net-
toyer toutes les canalisations
de combustible et employer un

gasoil rigoureusement propre.

h) Filtre & gasoil obstrué . h) Le nettoyer.

Mauvaise combustion pendant la marche
(Caractérisée par une couleur brune ou noire des gaz d’échappement.)

a) Mauvaise pulvérisation. L'in- a) Démonter |'aiguille de I'injec-
jecteur est abimé ou bouché. " teur pour nettoyage et vérifica-
tion. Si l'injecteur est abimé.

le changcr (corps et aig‘ui]]e)

b) Insuffisance d’air de balayage. &) Vérifier les clapets d'air de
balayage ; voir si un clapet
n'est pas cassé. Vérfer les
joints du carter, des clapets du
cylindre de balayage et des
portes de visite.

.

c) Un piston ou un coussinet com- ¢) Voir si les segments des pis-
mence A gripper. (Baisse de tons ne sont pas gommés, les
régime avec échappement co- dégommer et nettoyer les gor-
loré ‘et augmentation des bruits es. Démonter les coussinets et
du moteur.) P examiner ; éventuellement,

Ies_retauth:r. Enfin, vérifier le
graissage et le refroidissement.



l';',-"
- -
k-
3

&

NOTICE DENTRETIEN ——

38

d) Les .lapets de refoulement du
combustible ne sont pas étan-

ches. (Marche imréguliefe du

moteur et ratés d allumage.)
e) Moteur en surcharge. ’

d) Nettoyer les clapets ou les
remplacer.

Le moteur s’arréte .
(Outre les pannes mentionnées aux paragraphes | et 2.)

Pannes

a) Un piston a grippé, le moteur
s amréte sans balancer et, apres
quelques instants, on peut de
nouveau le faire tourner. -

b) Le piston de la a

 combustible a grip ?T est

" resté coincé i fond de course.
Panne trés rare provenant de
I'emploi d'un combustible trés
sale et d'un mauvais état des
hltres. >

Remeédes
a) Ne pas continuer a faire fonc-
tionner le moteur dans cet

état, sans retouches. Démonter
le piston, enlever soigneuse-
ment les traces de grippage du
piston et du cylindre, roder le
piston et le remonter comme
d'habitude. Les grippages du
iston sont causés par un dé-
faut de refroidissement ou de
graissage, quelquefois par un
comps étranger ou un fort en-
crassement.

b). Remplacer la pompe i com-
bustib?e.

Letgraissage fait défaut
(Le manometre a huile reste 2 0 ou n'indique qu'une faible pression.)

Pannes

a) Le niveau de ['huile dans le
carter est trop bas,

b) L'entrainement de la pompe .

A hule ne fonctienne pas.:
¢) Le manomdtre est détériore.

d) Le clapet de décharge reste
levé. :

Remeédes

a) Jauger 'huile (aprés avoir es-
suyé la jauge) et vewmer la
quantité nécessaire pour faire
le plein.

b) Démonter les commandes et
vérifier I’accouplement.

c) Changer le manométre.
d) Pompe A huilerusée .

L

LS

v
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Le refroidissement ne s’effectue pas

(La température est anormalement élevée.)

Pannes Remedes

a) La circulation d'eau est insuf- a) Vérifier le niveau d'eau, les
hasante. Arméter le moteur. joints, et la tuyauterie d arrivée

a la pompe.

b) La température du radiateur b) Nettoyer i fond les chambres
est normale, le moteur est trop d’eau des cylindtcs. Le moteur
chaud : le  hambres d'eau peut chauffer par mauvaise
son trés sales ou entartrées. combustion d'un cylindre ou
Aurréter le moteur. mauvais fonctionnement des

: clapets dair.

Caractéristiques qui distinguent
les Moteurs du type 65

de ceux du type CR
(165 - 265 - 365 et CR 1 - CR 2 - CR 3)

1° Le cylindre moteuwr C.R. comporte une chemise i jupes, alots
que le cylindre moteur 65 est d'un seul bloc.

La premiére di-position permet de remplacer la partie usée avec

des frais réduits.

2° Les pistons du type C.R. sont i fond rapporté (fond chaud),
alors que les pistons type 65 sont d'une seule piéce.

Dans le premier cas, il n'y a qu'une partie infime de la chalewr
de combustion qui se transmet aux pistons.

~ De plus, toute cette chaleur de combustion est absorbée par le
fond du piston qui atteint une température trés élevée, favorise ainsi
I"auto-allumage et une combustion plus complate.

3°® Sur les pistons (inférieur et supérieur) type C.R., sont montés
des segments spéciaux dits « pare-feu » type K.L., d'une trés grande
efficacité.



